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(S) Kraftfahrzeugsitz rnit klappbarer Ruckenlehne 

@ Ein Kraftfahrzeugsitz weist etn Sitzteil und sine um eino 
horizontale Achse auf das Sitzteil klappbare Ruckenlehne 
auf, deren Ruckseite im Klappzustand nach oben weist, 
wobei das Sitzteil einen zentralen Sitzbereich und minde- 
stenseine Seitenwange aufweist, deren Kontur im Sitzge- 
brauchszustand gegenuber der Kontur des zentralen Sitz- 
bereiches nach oben vorragt. Die Seitenwange ist gegen- 
uber dem zentralen Sitzbereich derart nach unten beweg- 
bar, daft die oberen Kontur der Seitenwange um einen ge- 
ringeren Betrag gegenuber der Kontur des zentralen Sitz- 
bereichs vorsteht als in der Gebrauchslage, wobei sowohl 
der zentrale Sitzbereich als auch die Seitenwange gegen- 
uber der horizontalen Achse der klappbaren Ruckenlehne 
im Nichtgebrauchszustand in Sitzlangsrichtung nach 
vorn verschiebbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Paten tan sprue hs 1. 

Es sind Kraftfahrzeugsitze bekannt, deren Riickenlehne 5 
urn eine horizon tale Achse geklappt wird. Die Vorderseite 
der Riickenlehne liegt im vorgeklappten Zustand auf dem 
Polster des Sitzteils auf. Deshalb lafit die Riickenlehne sich 
ohne aufwendige Beschlage nicht in eine Lage bringen, in 
der die Riickseite der Riickenlehne, wie erwiinscht, eine ho- to 
rizontale Flache bildet. Die Neigung der Riickenlehne im 
vorgeklappten Zustand verbleibt noch groGer, wenn der 
Sitzteil uber die Kontur des Sitzteilbereichs nach oben vor- 
stehende Seitenwangen aufweist. 

Ausgehend von dem eingangs beschriebenen Stand der 15 
Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, durch 
das Vorklappen der Riickenlehne eine moglichst waage- 
rechte und niedrige, durch die Riickseite der Riickenlehne 
gebildete Lade flache zu erreichen. 

Die Ldsung dieser Aufgabe erfolgt mit den in Patentan- 20 
spruch 1 angegebenen Merkmalen. 

Es sind zwar bereits Fahrzeugsitze bekannt 
(EP 00 82 436 Bl), bei denen beide Seitenwangen um je- 
weils eine quer zur Sitzlangsrichtung verlaufende Achse 
verschwenkbar sind; diese Verschwenkbarkeit dient jedoch 25 
nur der optimalen Ausnutzung des Einbauraums fiir den 
Sitz. 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspriichen. 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung wird 30 
nachstehend anhand der Zeichnungen naher erlautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1 - die Seitenansicht eines Kraftfahrzeugsitzes mit 
klappbarer Riickenlehne in Gebrauchslage; 

Fig. 2 - eine perspektivische Ansicht des Sitzteils des 35 
Kraftfahrzeugsitzes nach Fig. 1 in Gebrauchslage; 

Fig. 3 - eine Seitenansicht des Sitzteils nach Fig. 1 mit 
zusatzlich gestrichelt dargestellten abgesenkter Sitzteillage: 

Fig. 4 - die Seitenansicht des Kraftfahrzeugsitzes nach 
. Fig. 1 mit vorgeklappter Riickenlehne und vorgeschobenem 40 
Sitzteil; 

Fig. 5 - eine Seitenansicht des Sitzteils in abgesenkter 
und vorgeschobener Lage wie sie in Fig. 3 gestrichelt darge- 
stelltist. 

Der in Fig. 1 in Gebrauchslage dargestellte Kraftfahr- 45 
zeugsitz weist ein Sitzteil 1 und eine Riickenlehne 2 auf. An 
der Riickenlehne 2 ist eine Kopfstiitze 4 hohenverstellbar 
befestigt. Die Riickseite 2a der Riickenlehne 2 ist als ebene 
Flache ausgebildet. 

Das Sitzteil 1 weist einen zentralen Sitzbereich la auf, der 50 
zu beiden Seiten von Seitenwangen 3 begrenzt wird, die den 
Sitzbereich la in der Hohe uberragen. Das Sitzteil 1 ist beid- 
seitig mit einem Hebel lc jeweiis an einer Oberschiene 5b 
einer aus Oberschiene 5b und chassisfesten Unterschiene 5a 
bestehenden Langsverstellschiene 5 befestigt, mit der der 55 
Kraftfahrzeugsitz langsverschieblich gefuhrt ist. An der 
Oberschiene 5b ist ein Haltebeschlag 6 angebracht, an dem 
die Riickenlehne 2 um die horizontale Achse 2b schwenkbar 
gelagert ist. 

In Fig. 2 ist nur der untere Teil des Kraftfahrzeugsitzes 60 
ohne Riickenlehne dargestellt. Die Oberschiene 5b ist auf 
der chassisfesten Unterschiene 5a langsverschieblich ge- 
fuhrt. An der Oberschiene 5b ist ein Gelenkpunkt 7 vorgese- 
hen, in dem der Hebel lc schwenkbar gehalten ist. Die zu 
beiden Seiten des Sitzbereichs la vorgesehenen Gelenkhe- 65 
bel lc sind durch eine vordere Achse Id miteinander ver- 
bunden, auf der der Sitzbereich la drehbar gelagert ist. Der 
Hebel lc ragt iiber die vordere Achse Id mit einem Bereich 
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le hinaus, der an seinem Ende eine Kulisse 3b tragt, die in 
einer Langsfuhrung 3a der Seiten wange 3 verschieblich ge- 
fuhrt ist. Der Sitzbereich la ist mit den Seitenwangen 3 dar- 
iiberhinaus mittels einer hinteren Achse lb schwenkbar ver- 
bunden. 

In der in Fig. 3 mit ausgezogenen Linien dargestellten 
Gebrauchslage des Sitzteils 1 ist der Sitzbereich la mit dem 
Haltebeschlag 6 mittels einer Verriegelungsvorrichtung 8 
verbunden. Die nicht naher dargestellte Verriegelungsvor- 
richtung 8 wird gemeinsam mit der Klappvorrichtung der 
Riickenlehne 2 entriegelt. Danach kann das Sitzteil 1 in 
Langsrichtung vorgezogen werden, wobei der Hebel lc um 
den Gelenkpunkt 7 schwenkt. Die Kulisse 3b wandert in der 
Langsfuhrung 3a in Richtung der Sitzvorderkante. Das Sitz- 
teil 1 wird gemeinsam mit den Seitenwangen 3 in die gestri- 
chelt dargestellte, abgesenkte vordere Position geschwenkt. 
Durch den unterschiedlichen Abstand der ersten Achse Id 
und des Anlenkpunktes 3c der Kulisse 3b von dem Gelenk- 
punkt 7 schwenken die Seitenwangen 3 und der zentrale 
Sitzbereich la um un terse hiedlic he Winkeibetrage. In der 
gestrichelten Position ist das Sitzteil 1 bis auf das nicht dar- 
gestellte Chassis abgesenkt. 

Bei dem in Fig. 4 dargestellten Kraftfahrzeugsitz mit um 
die horizontale Achse 2b vorgeklappter Riickenlehne 2 liegt 
die Riickseite 2a der Riickenlehne 2 in einer horizontalen 
Ebene. Der sich zur Kopfstiitze 4 hin verjungende Bereich 
der Riickenlehne 2 liegt dem in Langsrichtung von der hori- 
zontalen Achse 2b entfernten Sitzteil 1 gegenuber, so daB 
der zwischen Chassis und Riickenlehne 2 verbleibende 
Raum optimal genutzt wird. Die Kontur der Seiten wange 3 
schmiegt sich an die Kontur des Lehnenpolsters der Ruk- 
kenlehne 2 an. 

In der abgesenkten Lage des Sitzteils 1 und der Seiten- 
wangen 3 liegen der Anlenkpunkt 3c der Kulisse 3b, die 
Achse Id und der Gelenkpunkt 7 in einer annahemd hori- 
zontalen Ebene. Die Kulisse 3b liegt am in Fig. 5 linken 
Ende der Langsfuhrung 3a. Die Seitenwangen uberragen die 
Kontur des zentralen Sitzbereichs nur noch geringfiigig. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitzteil (1) und einer 
um eine horizontale Achse (2b) auf das Sitzteil (1) 
klappbaren Ruckenlehnc (2) deren Riickseite (2a) im 
Klappzustand nach oben weist, wobei das Sitzteil (1)- 
einen zentralen Sitzbereich (la) und mindestens eine 
Seiten wange (3) aufweist, deren Kontur im Sitzge- 
brauchszustand gegenuber der Kontur des zentralen 
Sitzbereichs (la) nach oben vorragt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Seitenwange (3) gegenuber dem zen- 
tralen Sitzbereich (la) derart nach unten bewegbar ist, 
daB die obere Kontur der Seitenwange (3) um einen ge- 
ringeren Betrag gegenuber der Kontur des zentralen 
Sitzbereichs (la) vorsteht als in der Gebrauchslage, 
wobei sowohl der zentrale Sitzbereich (la) als auch die 
Seitenwange (3) gegenuber der horizontalen Achse 
(2b) der klappbaren Riickenlehne (2) im Nichtge- 
brauchszustand in Sitzlangsrichtung nach vorn ver- 
schiebbar sind. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi sowohl der zentrale Sitzbereich (la) 
als auch die Seitenwange (3) aus einer in Gebrauchs- 
lage abfallend nach hinten geneigten Position in eine 
im wesentlichen ebene Position verschwenkbar sind. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2 dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bewegung der Seitenwange 
(3) mit der des Sitzbereichs (la) uber eine Fiihrungs- 
vorrichtung gekoppelt ist. 



BNSDOCID: <OE_1 9836907C1 J _> 



r 



DE 198 36 907 C 1 

3 

4. Kraft fahrzeug si tz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fiihrungsvorrichtung einen He- 
bel (lc) aufweist, der schwenkbar uni eine vordere 
Achse (Id) an dem zentralen Sitzbereich (la) angelenkt 
ist, dessen eines Ende gelenkig an einem gegebenen- 5 
falls mittelbar an dem chassisfesten Gelenkpunkt (7) 
angelenkt ist und dessen uber die vordere Achse (Id) 
hinausreichender Bereich an der Seiten wange (3) ange- 
lenkt ist. wobei der Anlenkpunkt (3c) in einer Langs- 
fuhrung (3a) der Seiten wange (3) verschieblich ist. io 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Seiten wange (3) und der Sitzbereich (la) eine gemein- 
same, horizontals hintere Schwenkachse (lb) aufwei- 
sen. 15 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB an je- 
der Seite des zentralen Sitzbereichs (la) jeweils eine 
Seiten wange (3) angeordnet und an jeder Seite eine 
Fuhrungsvorrichtung fur sowohl den Sitzbereich (la) 20 
als auch die Seitenwange (3) vorgesehen ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Verriegelungsvorrichtung (8) fur das Verriegeln des 
Sitzteils (1) in Gebrauchslage vorgesehen ist, die ge- 25 
meinsam mit einer Verriegelung fiir die klappbare Ruk- 
keniehne (2) betatigbar ist. 
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